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Abstract of DE3912944 

The belt-tensioning piece is used for adjusting 



and continuously maintaining the correct belt 
tension for a vehicle drive-belt. It consists of at 
least one tension-piece in the form of at least 
one hexagonal-sectioned torsion bar (4), a 
tension-lever on the free end of which is a 
tension roller or tension belt disc. The torsion 
bars are positioned in a guide-pipe mounted in 
at least one bearing sleeve. 
USE/ADVANTAGE - The belt tensioning 
device is preferably three hexagonal sectioned 
torsion bars. 
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Riemenspannvorrichtung 

DargesteUt und beschrieben ist eine Riemenspannvorrich- 
tung fur das Einstellen und das kontinuierliche Aufrechter- 
halten der richtigen Riemenspannung des Treibriemens (1) 
eines Kraftfahrzeugs, mit mindestens einern Spannelement, 
einenrt Spannhebet (6) und einer am freten Ende des Spann- 
hebels (6) vorgesehenen Spannrolle (7) oder Spannriemen- 
scheibe. 

Dadurch, da& als Spannelement ein Drehstab vorgesehen 
ist. vorzugsweise drei Drehstabe (4) vorgesehen sind und die 
Anordnung der Drehstabe (4) eine moglichst gro&e Kontakt- 
flache zwtschen den einzefnen Drehstaben (4) vorsieht. ist 
eine Riemenspannvorrichtung geschaffen, die den funktio- 
nellen Anforderungen besonders gut gerecht ist und den- 
noch einf ach aufgebaut ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Riemenspannvorrichtung 
fur das Einstellen und das kontinuierliche Aufrechter- 
halten der richtigen Riemenspannung des Treibriemens 5 
eines Kraftfahrzeugs, mit mindestens einem Spannele- 
ment, einem Spannhebel und einer am freien Ende des 
Spannhebels vorgesehenen Spannrolle oder Spannrie- 
menscheibe. 

In Kraftfahrzeugen werden bekanntlich durch den 10 
Fahrzeugmotor versehiedene Hilfsaggregate angetrie- 
ben, z. B. die Lichtmaschine. die Pumpe fur die Wasser- 
kuhlung des Fahrzeugmotors, der Ventilator fur die 
Ruckkuhlung des Kuhlwassers, die Pumpe fur die Ser- 
volenkung und der Kompressor fur die Klimaanlage. 15 
Dies geschieht durch eine auf der Motorwelle des Fahr- 
zeugmotors sitzende Hauptriemenscheibe und durch ei- 
nen endlosen Treibriemen, der einerseits uber die 
Hauptriemenscheibe und andererseits iiber auf den An- 
triebswellen der Hilfsaggregate sitzende Hilfsriemen- 20 
scheiben lauft. Fur die Funktionstuchtigkeit der Hilfsag- 
gregate und fur die Lebensdauer des Treibriemens ist 
die Einstellung und die Beibehaltung der richtigen Rie- 
menspannung des Treibriemens von besonderer Bedeu- 
tung. In den ADAC-Pannenstatistiken folgt die Pannen- 25 
ursache Treibriemen" seit 1984 in leidiger RegelmaBig- 
keitgleich hinter "Kupplungs- und Getriebeschaden". 

Wie bereits angesprochen, muB zunachst werkseitig 
die Riemenspannung des Treibriemens richtig einge- 
stellt werden. Daruber hinaus soli die richtige Riemen- 30 
spannung aber auch kontinuierlich aufrechterhalten 
werden. 

Die aus der Praxis bekannte Riemenspannvorrich- 
tung fur das Einstellen und das kontinuierliche Auf- 
rechterhalten der richtigen Riemenspannvorrichtung 35 
des Treibriemens eines Kraftfahrzeugs, von denen die 
Erfindung ausgeht, sind funktioneli — bezugiich der 
Moglichkeit, die richtige Riemenspannung einstellen 
und aufrechterhalten zu konnen — nicht optimal, so daB 
der Erfindung die Aufgabe zugrundeliegt, eine funktio- 40 
nell den Anforderungen besonders gut gerecht werden- 
de und dennoch einfach aufgebaute Riemenspannvor- 
richtung fur das Einstellen und das kontinuierliche Auf- 
rechterhalten der richtigen Riemenspannung des Treib- 
riemens eines Kraftfahrzeugs anzugeben. 45 

Die erfindungsgemaBe Riemenspannvorrichtung, bei 
der die zuvor dargelegte Aufgabe gelost ist, ist zunachst 
und im wesentlichen dadurch gekennzeichnet, daB als 
Spannelement ein Drehstab vorgesehen ist. Vorzugs- 
weise sind mehrere, insbesondere drei Drehstabe vorge- 50 
sehen und sieht die Anordnung der Drehstabe eine 
moglichst groBe Kontaktflache zwischen den einzelnen 
Drehstaben vor. Wahrend die Kennlinie eines einzelnen 
Drehsiabes praktisch geradlinig und elastisch ist, treten 
bei mehreren Drehstaben durch die im Verhaltnis zu 55 
denStabdurchmessern relativ groBe Kontaktflache Rei- 
bungsmomente auf, die durch die groBer werdende Rei- 
bung bei zunehmender Torsion das rein elastische Fe- 
derverhalten der Drehstabe dampfen. Durch eine ent- 
sprechende Vorspannung der Drehstabe laBt sich die eo 
gewunschte Treibriemenspannung einstellen und konti- 
nuierlich aufrechterhalten. 

Im einzelnen gibt es nun versehiedene Moglichkeiten, 
die erfindungsgemaBe Riemenspannvorrichtung fiir das 
Einstellen und das kontinuierliche Aufrechterhalten der 65 
richtigen Riemenspannung des Treibriemens eines 
Kraftfahrzeugs auszufiihren. Das wird im folgenden an- 
hand einer lediglich Ausfuhrungsbeispiele darstellenden 
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Zeichnung naher erlautert; es zeigen 

Fig. 1 schematised in perspektivischer Darstellung, 
eine bevorzugte Ausfuhrungsform einer erfindungsge- 
maBen Riemenspannvorrichtung, 

Fig. 2 einen Teil des Gegenstandes aus Fig. 1, 

Fig. 3 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel des Gegen- 
standes aus Fig. 2, 

Fig. 4 ein drittes Ausfuhrungsbeispiel des Gegenstan- 
des aus Fig. 2, 

Fig. 5 im Schnitt, ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel 
des Gegenstandes aus Fig. 2 und 

Fig. 6 im Schnitt, einen Teil des Gegenstandes aus 
Fig. 5 in der vertikalen Ebene entlang der Linie Vl-VI. 

Die Lehre der Erfindung wird nachfolgend unter Be- 
zugnahme auf die Fig. 1 bis 6 anhand einer Riemen- 
spannvorrichtung erlautert. Die Lehre der Erfindung 
laBt sich aber in gleicher Weise auch bei anderen Spann- 
vorrichtungen verwirklichen, beispielsweise bei Ketten- 
spannvorrichtungen von Motorradern. 

Fig. t zeigt zunachst schematisch in perspektivischer 
Darstellung den prinzipiellen Aufbau einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen Riemen- 
spannvorrichtung fur das Einstellen und das kontinuier- 
liche Aufrechterhalten der richtigen Riemenspannung 
des strichpunktiert angedeuteten Treibriemens t eines 
im ubrigen nicht dargestetlten Kraftfahrzeugs. 

Die erfindungsgemaBe Riemenspannvorrichtung be- 
steht zunachst aus einer mit dem nicht dargestellten 
Fahrzeugmotor verbundenen und als Haltelasche 2 aus- 
gefuhrten Halterung, die zu ihrer Befestigung am Fahr- 
zeugmotor zwei Bohrungen 3 aufweist. Aus Fig. 1 geht 
ferner hervor, daB im Ausfuhrungsbeispiel drei Drehsta- 
be 4 vorgesehen sind, die nach einer bevorzugten Lehre 
der Erfindung als Sechskantstabe ausgefuhrt sind, wie 
im vergroBerten Kreisausschnitt dargestellL Die Ver- 
wendung von Sechskantstaben ist besonders vorteilhaft, 
da eine hohe Eigenfesttgkeit der einzelnen Drehstabe 4 
beibehaltcn wird und dennoch eine groBe Kontaktfla- 
che zwischen den einzelnen Drehstaben 4 entsteht. (Es 
ist aber auch denkbar, die Drehstabe als Vierkantstabe 
auszufuhren;dies ist beispielsweise bei der Verwendung 
von vier Drehstaben von besonderem Vorteil.) Fig. I 
zeigt weiter, daB die Drehstabe 4 gleiche Abmessungen 
aufweisen. Eine solche Ausfuhrungsform ist herstel- 
lungstechnisch besonders gunstig und garantiert die 
gleiche Verwindungssteifigkeit der einzelnen Drehstabe 
4. 

Wie die Fig. 1 weiter zeigt, gilt nun fur die dargest eli- 
te Riemenspannvorrichtung zunachst, daB die Drehsta- 
be 4 in einem Fuhrungsrohr 5 angeordnet sind. Die Ver- 
wendung eines Fuhrungsrohres 5 ist besonders wichtig, 
da auf diese Weise eine Biegung der Drehstabe 4 zuver- 
lassig verhindert wird. Zusatzlich schutzt das Fuhrungs- 
rohr 5 die Drehstabe 4 vor Schmutz und Nasse, so daB 
die Reibungswerte auf den Kontaktflachen zwischen 
den einzelnen Drehstaben 4 nicht verandert werden. 

An der der Halterung fernen Ende sind die Drehstabe 
4 und das Fuhrungsrohr 5 drehfest mit einem Spannhe- 
bel 6 verbunden. Am freien Ende des Spannhebels 6 ist 
eine Spannrolle 7 angeordnet, die eine Vorspannung des 
Treibriemens 1 bewirkt, Im dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel nach Fig. 1 ist die Spannrolle 7 auf der der 
Halterung zugewandten Seite des Spannhebels 6 ange- 
ordnet, doch es sind durchaus auch andere Anordnungs- 
moglichkeiten denkbar. Wichtig ist nur, daB der Spann- 
hebel 6 verwindungsfrei ausgefuhrt ist. 

Fig. 1 zeigt im Zusammenhang mit Fig. 2 weiter, daB 
das Fuhrungsrohr 5 drehbar, aber in Langsrichtung un- 
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„ verschiebbar gelagert ist Dazu sind ein mit dem Fuh- 
mngsrohr 5 fest verbundener Abstandsring 8 und ein 
beispielsweise als Sprengring 9 ausgeftihrter Siche- 
rungsring vorgesehen. Eine solche Halterung des Fuh- 
rungsrohres 5 ist notwendig, da das Fuhrungsrohr 5 
nicht mit der Haltelasche 2 verbunden ist Durch die 
Festlegung des Fuhrungsrohres 5 in Langsrichtung wird 
ein gleichbleibender Abstand der Spannrolle 7 von der 
Haltelasche 2 garantiert Urn die Drehbarkeit des Fuh- 
rungsrohres 5 zu gewahrieisten, ist es zweckmaBig, daB 
das Fuhrungsrohr 5 in einer in einer Bohrung im Motor- 
block A/gehalterten Lagerbuchse 10 gelagert ist. (Es ist 
jedoch auch denkbar, das Fuhrungsrohr direkt drehbar 
in einer Bohrung im Motorblock anzuordnen.) 

Zum Erreichen einer Vorspannung der Drehstabe 4 
ist es besonders wichtig, daB die Halterung eine dem 
Umfang der Drehstabe 4 entsprechende Offnung auf- 
weist und daB die Drehstabe 4 formschltissig mit der 
Halterung drehfest verbunden sind. Da eine Tordierung 
der Drehstabe 4 stets mit einer Langenanderung einher- 
geht, laBt die erfindungsgemaBe Riemenspannvorrich- 
tung eine Langsverschiebung der Drehstabe 4 in der 
Halterung zu, damit die Spannrolle 7 stets genau in der 
Ebene des Treibriemens 1 liegt, um einen einseittgen 
oder erhohten Abrieb des Treibriemens 1 zuverlassig zu 
vermeiden. Von groBer Bedeutung ist es, daB die Off- 
nung in der Halterung genau dem Umfang der Drehsta- 
be 4 entspricht und so eine FormschluB mit nur gerin- 
gem Spiel darstellt, da bekanntermaBen die Einspann- 
stelle bei Drehstaben stets besonders belastet ist. 

Wie die Fig. 2 bis 5 zeigen, kann die Halterung der 
erfindungsgemaBen Riemenspannvorrichtung auf ver- 
schiedene Weise ausgestaltet sein. Wie bereits beschrie- 
ben, ist es zunachst moglich, dafl die Halterung als Hal- 
telasche 2 ausgefuhrt ist. Wie aus Fig. 3 hervorgeht ist 
die Halterung als Haltebugel 11 ausgefuhrt und durch 
Schrauben 12 mit dem Motorblock M verbunden. Bei 
entsprechender Ausgestaltung des Motorblocks M ist 
es auch moglich, wie in Fig. 4 dargestellt, eine besonders 
klein bauende Halterung durch eine entsprechend klein 
ausgefuhrte Haltelasche 2 vorzusehen. Fiir eine solche 
Ausfuhrungsform ist eine Ausnehmung 13 im Motor- 
block M zweckmaBig, um die Befestigungselemente fiir 
das Fuhrungsrohr 5 aufzunehmen. 

Nach einer weiteren und besonders bedeutsamen 
Lehre der Erfindung ist die Halterung als Hahebecher 
14 ausgefuhrt, wie dies aus den Fig. 5 und 6 hervorgeht 
Es ist besonders vorteilhaft, daB der Haltebecher 14 
einen im wesentlichen der Form des Haltebechers 14 
entsprechenden Reibungsdampfer 15 aus elastisch 
dampfendem Material, wie beispielsweise Gummi oder 
Kunststoff aufweist Eine solche Ausfuhrungsform ist 
besonders zweckmaBig, wenn das Fuhrungsrohr 5 im 
Bereich des Haltebechers 14 als Sechskant 16 ausgebil- 
det ist und der Reibungsdampfer 15 zentral eine Sechs- 
kantoffnung zur Aufnahme des Fuhrungsrohres 5 auf- 
weist (Es ist aber auch denkbar, das Fuhrungsrohr im 
Bereich des Haltebechers als Vierkant auszubilden, 
wenn die Offnung des Reibungsdampfers entsprechend 
ausgestaltet ist) Mit Hilfe dieser Anordnung ist es nach 
einer weiteren Lehre der Erfindung moglich, eine noch 
starkere Dampfung durch Ausnutzung der Torsion des 
Fuhrungsrohres 5 zu erreichen. Im dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel ist der Reibungsdampfer 15 an seinen 
Stirnseiten durch anvulkanisierte Metallscheiben 17. 18 
verstalkt Zum Erreichen einer moglichst groBen Rei- 
bung zwischen dem Reibungsdampfer 15 und dem Hal- 
tebecher 14 wird der Reibungsdampfer 15 mittels eines 



Federelementes gegen den Haltebecher 14 gepreBt Im 
in Fig. 5 dargestellten und insoweit bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispiel ist erkennbar, daB als Federelement 
eine Tellerfeder 19 vorgesehen ist. Um stets einen siche- 
5 ren Andruck des Reibungsdampfers 15 gegen den Hal- 
tebecher 14 zu erreichen, kann es zweckmaBig sein, als 
Widerlager fur das Federelement eine Bodenscheibe 20 
vorzusehen. 

Da die Vorspannung der erfindungsgemaBen Rie- 

jo menspannvorrichtung stets nur in eine Richtung wirken 
soil, ist nach einer weiteren Lehre der Erfindung der 
Reibungsdampfer 15 so ausgebildet, daB seine Mantel- 
flache als Rucklaufsperre ausgebildet ist Im bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 5 und 6 ist der 

is Reibungsdampfer 15 als Sagezahnkegel ausgefuhrt und 
mit entsprechend der gewiinschten Drehrichtung ver- 
laufenden Schlitzen21 versehen. 

SchlieBlich ist nach einer weiteren Lehre der Erfin- 
dung die Metallscheibe 17 auf der dem offenen Ende des 

20 Haltebechers 14 abgewandten Stirnseite des Reibungs- 
dampfers 15 mit mindestens zwei diametral gegenuber- 
Iiegenden Bohrungen 22 versehen. Dariiber hinaus 
weist auch der Haltebecher 14 zwei mit jeweils zwei 
Bohrungen 22 der Metallscheibe 17 des Reibungsdamp- 

25 fers 15 fluchtende Bohrungen 23 zur Aufnahme eines 
Sicherungsbugels 24 auf. Wie aus Fig. 6 hervorgeht, sind 
in der Metallscheibe 17 des Reibungsdampfers 15 vier 
Paare von Bohrungen 22 vorgesehen, wobei die Anord- 
nung der Bohrungen so gewahlt ist. daB — je nach Stel- 

30 lung des Reibungsdampfers 15 zum Sechskant 16 — 
jeder Sechskantflache vier verschiedene Bohrungspaa- 
re zugeordnet sind. Bezogen auf den gesamten Kreis- 
umfang sind also vierundzwanzig verschiedene Mog- 
lichkeiten der Fixierung des Reibungsdampfers 15 im 

35 Haltebecher 14 mittels des Sicherungsbugels 24 gege- 
ben. Um beim Vorspannen ein Umstecken des Rei- 
bungsdampfers auf dem Sechskant zu vermeiden, ist es 
in der Praxis jedoch vorteilhaft, die Bohrungen gleich- 
maBig auf dem Umfang der Metallscheibe des Rei- 

40 bungsdampfers zu verteilen. 
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1 . Riemenspannvorrichtung fur das Einstellen und 
das kontinuierliche Aufrechterhalten der richtigen 
Riemenspannung des Treibriemens eines Kraft- 
fahrzeugs, mit mindestens einem Spannelement, ei- 
nem Spannhebel und einer am freien Ende des 
Spannhebels vorgesehenen Spannrolle oder 
Spannriemenschetbe, dadurch gekennzeichnet, 
daB als Spannelement ein Drehstab (4) vorgesehen 
ist 

2. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB mehrere, insbesondere 
drei Drehstabe (4) vorgesehen sind und die Anord- 
nung der Drehstabe (4) eine moglichst groBe KLon- 
taktflache zwischen den einzelnen Drehstaben (4) 
vorsieht 

3. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Drehstabe (4) als 
Sechskantstabe ausgefuhrt sind. 

4. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 2 oder 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Drehstabe (4) 
gleiche Abmessungen aufweisen 

5. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Drehstab bzw. die Drehstabe (4) in einem Fuh- 
rungsrohr (5) angeordnet ist bzw. sind. 
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6. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 5. da- 
durch gekennzeichnet daB das Fiihrungsrohr (5) 
drehbar, aber in Langsrichtung unverschiebbar ge- 
lagert ist 

7. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 6. da- 5 
durch gekennzeichnet daB das Fiihrungsrohr (5) in 
mindestens einer Lagerbuchse(lO) gelagert ist. 

8. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Halterung eine dem Umfang des Drehstabes bzw. | 0 
der Drehstabe (4) entsprechende Offnung aufweist 
und der Drehstab bzw. die Drehstabe (4) form- 
schliissig mit der Halterung drehfest verbunden ist 
bzw. sind. 

9. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 15 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Halterung als Haltetasche (2) ausgefuhrt ist. 

10. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Halterung als Haltebugel (1 1) ausgeftthrt ist. 2 o 
It. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Halterung als Haltebecher (14) ausgefuhrt ist 

12. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 1 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Haltebecher (14) ei- 25 
nen im wesentlichen der Form des Haltebechers 
(14) entsprechenden Reibungsdampfer (15) aus ela- 
stisch dampfendem Material aufweist. 

13. Riemenspannvorrichtung nach den Anspriichen 

5 und 12, dadurch gekennzeichnet, daB das Fuh- 30 
rungsrohr (5) im Bereich des Haltebechers (14) als 
Sechskant (16) ausgebildet ist und der Reibungs- 
dampfer (15) zentral eine Sechskantoffnung zur 
Aufnahme des Fuhrungsrohres (5) aufweist. 

14. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 12 35 
oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Rei- 
bungsdampfer (15) an seinen Stirnseiten durch Me- 
tallscheiben(17, 18) verstarkt ist 

15. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB der 40 
Reibungsdampfer (15) mittels eines Federelemen- 
tes gegen den Haltebecher (14) gepreBt wird. 

16. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Federelement eine 
Tellerfeder (19) vorgesehen ist 45 

17. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 12 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Reibungsdampfer (15) so ausgebildet ist, daB seine 
Mantelflache als Rucklaufsperre ausgebildet ist 

18. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 50 
spriiche 14 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Metallscheibe (17) auf der dem offenen Ende des 
Haltebechers (14) abgewandten Sttrnseite des Rei- 
bungsdampfers (15) mindestens zwei diametral ge- 
genuberliegende Bohrungen (22) aufweist 55 

19. Riemenspannvorrichtung nach Anpruch 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Haltebecher (14) 
zwei mit mindestens zwei Bohrungen (22) der Me- 
tallscheibe (17) des Reibungsdampfers (15) fluch- 
tende Bohrungen (23) zur Aufnahme eines Siche- so 
rungsbugels (24) aufweist 
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